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Tednische Informationen zur Fahrr adschaltungskette /2" x 3/32"

1) Kettenaufbau

Die Schatungskette besteht bei einer Lange von z.B. 114 Gliedern aus 456 Bauteilen. An den Innenlaschen (2)
sind Lagerkragen (2b) ausgezogen. Damit drehen sich die Innenlaschen (2) auf den Bolzen (1). Auf der
Kragenaul¥enseite drehen sich die Rollen (4). Die Fasen (2a) der Innenlaschen sind Einlaufhilfen, sie sorgen bei
Kettenschraglauf fur ruhigen Einlauf der Kettein die Verzahnung. Die Fasen (3a) der AulRenlaschen werden von
Fangzéhnen der Ritzel und Kettenblétter beim Schaltvorgang erfaldt und dienen damit al's Scha thil fe.

1 Bolzen

2 Innenlasche
2a Einlauffase
2b Lagerkragen

2a ——
3 Auflenlasche
3a Schaltfase
4 Rolle
Kettenteile
2) Kettenmalle

Schaltungsketten haben weltweit die Malde 1/2" x 3/32" (12,7mm x 2,38mm). Das erste Mal3 kezeichnet den
Abstand von Gelenk zu Gelenk (die Kettenteil ung), die bei allen Ketten immer genau gleich ist. Das zweite Mal3
bezeichnet das kleinste Innenmal3, also die Breite zwischen den Innenlaschen, wo die Kettenréder eingreifen.
Uber die Bolzen gemessn besitzen alle modernen Schaltungsketten ein duReres Kettenmald zwischen 7,05 und
7,2mm. Ausnahmen: Die neuen 9-fach Ketten mit einer dulleren Breite von 6,6 bis 6,8mm und einer inneren
Breite von ca. 2,2mm.

1/2" 12,7mm_ AufRengliedteilung

1/2" 12,7mm| Innengliedteilung
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Neben der Aufgabe éner moglichst verlustfreien Leistungsiibertragung (Wirkungsgrad je nach Ubersetzung und
Zustand zwischen 9% und 98%), hat die Schatungskette auch die wichtige Funktion as Schatorgan. Dafir
benétigt sie @éne moglichst grofe seitliche Flexibilitét, ohne dabel Verdrehstabilitdt zu verlieren. Die seitliche
Flexibili tét ist wichtig fir prézises und schnelles Reagieren beim Kettenradwedsd. Die Verdrehstabilitét ist
wichtig fur einen sicheren Einlauf der Z&hnein de Kette.

3) Funktion

4) Hochleistungseinsatz

Im harten sportli chen Einsatz treten fir das Fahrrad und die Antriebskomponenten extreme Belastungen auf. Das
bedeutet fir die Kette: Kettenzugkréfte bis 500kg, hohe Kréfte auf Laschen- und Bolzenverbindungen beim
Schalten unter Last und im MTB-Einsatz starke Verschmutzung. Bei diesen harten Anspriichen bieten nur
hochwertige Ketten die nétigen Sicherheitsreserven.

Um hier Mal3stébe zu setzen, macht Rohloff zusétzlich zu den tblichen Angaben (ber Mal%e und Gewicht auch
all e wichtigen Angaben zu Werkstoffen, Beschichtungen, Festigkeiten und Bolzenhaltekréften.

5) Technische Daten der Rohloff- K etten

Material: Laschen: Hochfester Vergltungsdahl, vernickelt
Bolzen: Gehérteter Edelstahl, Chromcarbid beschichtet
Rollen: Hochfester Vergitungsdahl, Chromcarbid beschichtet
Art; 1/2" x 3/32', super narrow
Lange: Stral3enketten: 114 Gl., MTB-Ketten 116 Gl., Tria 110Gl. (1 Gl. = 12,7mm)
Baubreite: Stral3e u. MTB 9-fach 6,8mm, StralRe u. MTB 8-fach 7,1mm, Tria 7,1mm
Gewicht: Stral?e u. MTB 9-fach 278¢g/100 Gl., Stral3e u. MTB 8-fach 290g/100 GlI.,
Trial 290y/100 Gl.
Reil¥festigkeit: >11.000 N (1.100kg)
Elagtizitétsgrenze: >7.000 N (700kg)
Seitli che Flexibilitat: 2° pro Gelenk
Verdrehstabilitét: < 120° pro Meter

Badzenhdtekréftein Aulenlasche: Straf3e 8- und 9fach: > 2500 N (=250kg)
MTB 8- und 9-fach und ATB-SH: > 3000N (=300kg)
Trial: >3500 N (350kg
Die Bolzenhaltekraft ist die Kraft, die aufgebracht werden muf3, um einen
Bolzen seitlich aus der AulRenlasche auszupresen.

6) Unter schiedliche Einsatzber eiche verschiedener K ettentypen
Rohloff empfiehlt Ihnen unterschiedli che Kettentypen fir unterschiedli che Einsatzbereiche:
Rohloff S-L-T 99 Straf3e und M TB 9-fach (6,8mm Baubreite)

Die superschmale Kette ist fir den Einsatz in Verbindung mit 9-fach Komponenten konzipiert und entspricht den
héchsten Anforderungen im Radrenngport. Aufgrund der Einfihrung van 9-fach Komponenten im MTB-Bereich
haben wir zu unserer seit Jahren bewéhrten 9-fach Straflenkette éne 9-fach MTB-Kette mit 6,8mm Baubreite
entwickelt.

Beim MTB treten hthere Kettenkréfte als im Strafenradsport auf, besonders in kKleinen Gangen und beim
Schalten unter Last. Im Vergleich zu unserer 9-fach Straf3enkette sind die Bolzen und Laschen entsprechend
vorsortiert und ausgesucht. Um eine nochmalige Steigerung der Bolzenhaltekréfte gegentiber der Stral3enkette au
erzielen, werden die Bolzen der MTB-Kette stirker vernietet.

Rohloff S-L-T 99 Straf3e 8-fach und ATB SH (7,1mm Baubreite)

Diese Kette ist eine Hochleistungskette fur al e Einsatzzwedke auf Stral3en-, Trekking- und Mountainbikes. Die
Vernietung dieser Ketten entspricht hdchsten Anforderungen im Hochleistungs-MTB-Sport. Diese Kette it vall
|G kompatibd.

Rohloff S-L-T Trial

Diese Kette ist mit einer extrem starken Sondervernietung versehen. Der sichere Einsatz dieser Kette setzt eine
sorgféltige Vernietung des Verschluf®d zens voraus. (Be dseiti ge Doppel vernietung mit Rohloff-Revol ver)
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Alle Rohloff-Ketten werden sténdig auf Funktionsscherheit und Kompatibilitét mit allen géangigen und neu am
Markt erscheinenden Komponenten gepriift. Deshalb kann Rohloff 100% Funktionsgcherheit garantieren. Dies
setzt allerdings voraus, daf3 alle anderen Komponenten einwandfrei montiert und eingestellt snd und ihre
Funktionen nicht durch Fehler beéntréchtigt sind.

Haufige von uns beobachtete Fehlerquell en sind: schwergéngige Schaltziige, falsch eingestellte Schaltwerke und
Umwerfer, aufgebogene Umwerferleitbleche, beschédigte Kettenblédtter und Ritzel, verbogene Schaltaugen,
falsche Kettenlinie durch falsche Tretlagermontage, abweichend von Herstellerangaben zusammengesetzte
Schalter, Schaltwerke und Zahnkréanze.

7) Funktionsscherheit

8) Die richtige Kettenlange

Die Kettenlénge sollte so gewéhlt werden, dal3 bel der Kombination groftes Kettenblatt - groftes Ritzel, die
Spannkapazitét des Kettenspanners voll ausgenutzt wird. Der Kettenspanner des Schaltwerks geht dabei fast in
wagerechter Stellung. Die richtige Kettenléange sorgt fir die optimale Spannung des Kettenspanners am
Schaltwerk. It die Kette zu lang, kann sie beim Lauf Uber die kleinen Ritzel nicht richtig gespannt werden und
das untere Kettentrum schldgt unkontrolliert bei allen stérkeren Bewegungen des Fahrrades. 1t die Kette zu
kurz, kann de Ubersetzung groftes Kettenblatt- groRtes Ritzel nicht mehr geschaltet werden. Sollte der
Schalthebel versehentlich trotzdem in diese Position geraten, versucht die Kette auf das grofdte Ritzel zu
schalten. Es besteht die Gefahr, daf’ das Schaltwerk und das Ausfallende dabei verbogen werden.

Kettenstrebenlange

Kettenstrebenlange Kettenldange

|
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9) Esgibt zwei Wege, die richtige Kettenlange zu ermitteln:

Fur den Praktiker:

Hierbel wird de zu montierende Kette as Mal3band benutzt. Als Anfang verwendet man das Auffenglied mit
dem herausgehenden Bolzen, beim spéteren Abzahlen gilt: ein Bolzen gleich ein Kettengelenk.

T

Man addiert die Zdhnezal des grofiten Kettenblattes und des groften Ritzels, teilt das Ergebnis durch zwei
undaddiert dann zwei Glieder dazu.

Beigpid: grofites Kettenblatt 44 Zdhne, grofites Ritzel 28 Zdhne

44 + 28=72
72 . 2=36
36 + 2=38 Diese Zahl merken (38 Gelenke = 38 Bolzen)

Kettenstrebe messen: den Anfangsbdzen der Kette an die Mitte des hinteren Schnell spanners halten und bis
zur Mitte der Tretlagerwedle mesen, - und dieses zweimal. Von der so ermittelten Lénge werden vom
betreffenden Kettengdenk jetzt noch die vorher gemerkte Zahl (Anzahl der Bolzen) weitergezanlt. Ergibt
sich jetzt an deser Stelle beim Offnen ein Innenglied, so wird die Kette hier gedffnet. Ergibt sich ein
Aulenglied, so muR zum Offnen ein Gelenk weiter gezahlt werden. Die Ketteist jetzt in der richtigen Lange
gekirzt und hat zum Verschlief3en zwei ungeiche Enden. Beim Montieren bitte auf fachgerectes Vernieten
achten.

Kettenstrebenlénge Kettenstrebenlange im Bsp. 38 Gelenke

Fir den For melliebhaber:

Mit Hilfe folgender Formel kann ebenfall s die richtige Kettenlange bestimmt werden:

L =0157a+1/2Z, +1/2Z,+2
Lk =Kettenldngein Gelenken (Bolzen)
a =Kaettenstrebenlénge in mm (Mitte Tretlagerwell e bis Mitte Hinterachse)
Z, =Zdhnezahl grofdtes Kettenblatt
Z, =Zéhnezahl grofdtes Ritzel
Beispid:

Kettenstrebenldnge a= 420mm, Z, = 44 Zéhne, Z, = 28 Zdhne

44 28

L, =0157x420+ > + > +2=10394

Lk =10394 entspricht 104 Gelenken

Wichtig: Immer so aufrunden, dal? das Ergebnis durch zwei teil bar ist, damit sich die Kettenenden verschli ef3en

lassn.
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Unserer Beobachtung nach ist die Mehrzahl aler Kettenrisee auf mangelhaftes Verschlieffen der Kette
zurickzufthren. Werkseitig sind die Bolzen durch eine Vernietung in den Bolzenldchern gesichert (Bild 1).
Beim Offnen der Kette wird der Bolzen durch das AuRenlaschenloch geschoben. Das Loch wirkt dabei wie éne
Duise. Die Vernietungsverdickung geht beim Auspressen des Bolzens verloren (Bilder 2 und 3). Wird der Bolzen
weiter herausgeschoben als 0,5mm vor die innere Aulfenlaschenkante, besteht die Gefahr, dal3d der Bolzen nicht
wieder gerade zurtickgedriickt werden kann. Dabel kann die Pasaung der Lasche beschédigt werden und ein
sicherer Bolzensitz ist nicht mehr gewéhrleistet.

10) Probleme bei der K ettenmontage

Bild 2: Kette gedffnet

] /A

A §

0.5mMmm
\&

ca.

Bild 1: Kette werksvernietet

Kette offnen

Wird der Bolzen mit einem einfachen Werkzeug nur in die Pasaung der Lasche zurtirckgeschoben (Bild 3), bietet
diese Verbindung nicht mehr gentigend Sicherheit beim Schalten unter Last, den Bolzen sicher in der Pasaung zu
halten. Deshalb sollte der Verschuf®bd zen unbedingt neu vernietet werden (Bild 4).

Bild 4:
VerschluRbolzen

neu vernietet /
_

Bild 3:
Kette nur verschlossyr(

T Kette schliefRen

Der Rohloff Revolver ist zur Zeit das einzige Wekzeug auf dem Markt, welches das Vernieten des Bolzens
ermdgli cht, und das bei allen handel stibli chen Schaltungsketten. Er sollte daher in keiner Fachwerkstatt fehlen.
Ein Prézisionswerkzeug setzt allerdings fachgerechte Bedienung voraus.
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11) Die Bedienung des Rohl off- Revolver

Nachdem die Kette richtig abgelangt ist, sollte man beim Auflegen darauf achten, dal?3 der Verschluf®badzen zum
Medaniker und nicht zur Radmitte gerichtet ist. Somit ist ein ungehindertes Arbeiten mit dem Werkzeug und
ein sicheres Vernieten der Kette moglich. Vor dem Verschlie3en der Kettenenden sollte das noch offene
Kettengelenk gefettet werden.

K ette 6ff nen

- Randemutter (a) zuriickdrehen.

- Trommd (b) in Pos. 1 einrasten, Kettein
den Kamm (¢) einlegen und mit Finger-
spitzein Position halten.

- Durch Anziehen der Réndelmutter (a) die
Trommel (b) fest gegen die Kette spannen.
(Die Ketteist nun fixiert und muf3 nicht
mehr gehalten werden).

- Mit Spindel (d) den Bolzenkopf ausdriicken
(FUr Super-Narrow-Ketten 6,85mm bis
7,15mm Kettenbreite, ca 4,5 Spinddl-
umdrehungen nach Bertihrung des Bolzen-
kopfes. Fur Ketten mit 7,2mm und mehr
Kettenbreite @ 5 Spindelumdrehungen).

- Spindd (d) zurtickdrehen, Randel mutter (a)
[6sen und Kette aus dem Werkzeug
nehmen.

- Durch leichtes Anwinkeln der Gelenkedie
Kette auseinanderklinken.

K ette ver schlief?en und sicher vernieten

- Kettenenden fetten und ineinander klinken.

- Trommd (b) in Pos. 2 fur Super-Narrow-
Ketten oder Pos. 3 fir breitere Ketten
drehen.

- Das zu verschli elfende Gelenk mit Bolzen
in Richtung Spinde (d) in Kamm (c)
einlegen und Kette mit Fingerspitzein
Position halten.

- Durch Anziehen der Réndelmutter (a) die
Trommel (b) gegen die Kette spannen.

- Mit Spindel (d) Bolzen biszum Anschlag
in das Gelenk driicken und dann kraftvoll
eine halbe Umdrehung weiter zudrehen, um
damit die notwendige Kraft fir die
Vernietung zu erzeugen.

- Spindd (d) zurtickdrehen, Randel mutter (a)
|6sen, Kette entnehmen und Gelenke
prufen.

- Der vernietete Bolzenkopf ist jetzt
markiert. Kette an diesem Gelenk nicht
mehr &ffnen.




12) Bedienungsfehler bei Rohloff- Revolver
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Unserer Beobachtung nach werden im hektischen Werkstattbetrieb oder bei Unkenntnis der Bedienungs-

anweisung haufig folgende Fehler gemacht:

Fehler Auswirkung i}
Die Kette wurde beim Offnen nicht richtig in den Die Pasaung der Lasche wird beim Offnen beschéadigt,
Flhrungskamm eingel egt. weil der Bolzen nicht mittig getroffen wird.

Die Kette wurde beim Offnen nicht sicher
eingespannrt, well die R&ndelmutter nicht angezogen
wurde.

Die Kette wandert aus dem Kamm, die Pasaung der
Lasche kann beschadigt werden, und der Fihrungs-
kamm des Werkzeuges kann wegen Uberlastung ver-
biegen und abbredhen.

Der Bolzen wurde beim Offnen zu wet heraus
geschoben.

Die Kette rastet beim Zusammenfligen nicht aus
reichend ineinander. Der Verschluf®dzen kann sich
beim Zurlckdricken verkanten

Nach Auflegen der Kette am Rad zeigt der Verschlulz
bolzen vom Medhaniker weg zur Radmitte hin.

Erschwerte Bedienung des Werkzeugs, da
Behinderung durch Hinterrad und Kurbeln.

Die Kette wurde beim Verschlief3en nicht richtig in
den Fihrungskamm eingel egt.

Der Verschlufdzen wird schief eingedriickt, die
Pasaung der Lasche wird beschadigt.

Die Kette wurde beim Verschlieen nicht sicher
eingespannt, weil die R&nddmutter nicht angezogen
wurde.

Bolzenliberstande sind ungleichméal3ig bis einseitig
negativ. Gelenk kann klemmen. Die Vernietungist
mangel haft. Der Fiihrungskamm kann wegen Uber-
lastung verbiegen und abbrechen.

13) Fur den Rohloff-Revolver 2 sind alle Ersatzteile emaltlich

Ersatzteile:

Art.-Nr. Ersatzteil

2010 Spindd mit Nietstift

2120 Grundkorpereinheit

2130 Trommel

2140 Réande mutter

2050 Feder, Kugsd,
Sicherungsscheibe

2160 Tellerfedern

2010 2120
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14) Kette und Ritzd in Funktion

Bild 1 zeigt eine Kette im Zahneingriff mit 13 z&hnigem Ritzd

12.7 12.7 12.7

Kettenzugkraft

<10

Zahnflanken <}

Bild 1

O Kette neu
O Ritzel neu

Nutzbarer Bereich
fir Kettenkraftabbau

Damit die Antriebsleistung scher und verschleiRarm Ubertragen wird, mul3 de Kettenkraft Uber moglichst viele
Zéhne verteilt in das Ritzel eingdeitet werden. Das erreicht man dadurch, dal’ durch einen Zahnflankenwinkel
die Kettenkraft schrég in den Zahnkranz engeeitet wird. Die Kettenkraft wird dadurch von Zahn zu Zahn
kleiner (Bild 1 weil3e Pfeile). Dabei mul3 Schergestellt sein, dald der Abbau der Kettenkraft mindestens einen
Zahn vor dem Ketteneinlauf voll sténdig beendet ist, da die aus der Schatung laufende Kette keine Kettenkraft
aufnehmen kann. Der Kettenspanner wirde sofort nachgeben und die Kette wirde Uberspringen. Der
Zahnflankenwinkel, der die Lastverteilung auf die Zéhne bestimmt, verursacht némlich auch, dald de
Kettenrollen, solange sie Kettenkraft Ubertragen, versuchen die Zahnflanken hochzurutschen. Aus
Gewichtsgriinden und un den Antrieb kompakt zu gestalten, sind die kleinsten Zdhnezalen von ehemas 14 auf
11 Z&hne geschrumpft. Das bedeutet, dal3 leim 11 z&hnigen Ritze maximal vier Zdhne zum Kraftabbau zur
Verfugung stehen. Auch bel gréReren Ritzeln ist durch de Schaltgasen de Anzehl der tragenden Zé&hne
reduziert. Die Verkleinerung der Ritzel macht nur Sinn mit gleichzeitiger Verkleinerung der Kettenblatter.
Dadurch éndert sich das Hebdverhdltnis der Kurbelldnge zum Kettenblattradius (10% Verkleinerung = 10%
hohere Kettenkraft).

Daraus ergeben sich Vor- und Nachteile an modernen Kettentrieb

Kl asssche Ubersetzung (groRRe Zahnezahlen):

Vorteile | Nachteile

Geringerer Verschlei3 durch mehr tragende Zahne. Bel | grofe Kettenréder (verringerte Bodenfreiheit)
ebenfalls grolen Kettenbléttern vorne zusétzlich | htheres Gewicht

weniger Verschleil3 durch niedrige Kettenkréfte. Eine| eventuel long-cage Schaltwerk nétig
grolRere verschleifbedingte Langung der Kette fuhrt

nicht zu Funktionsgérungen.
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Compact-Drive (kleine Zdhnezahlen):

Vorteile | Nachteile

kleine Rader (mehr Bodenfreiheit) erhohter Verschlei3, da weniger Zahne tragen und da
geringeres Gewicht die Kettenblatter ebenfall s klein sind, entstehen hohere
kurzer Schaltkéfig Kettenkrdfte. Nur kleine verschleilfedingte Ketten-
bessere Umwerferfunktion, da kleinere Zdhnezahl - langung zuldsdg, da sonst Funktionsgérung.

differenzen zu schalten sind.

15) Ketten- und Ritzdver schleif3
Was pasdert, wenn Kette und Ritzel verschlissen sind?

Bild 2 zeigt einen verschlisenen Kettentrieb. Bolzen und Lagerkragen sind eingdaufen und die
durchschnittliche Kettenteillung hat sich von 12,7mm auf 12,85mm verlangert. Die Zahnflankenwinkel haben
sich durch VerschleiR an de Kettenléngung angepaldt und sind ebenfalls gréfRer geworden. Dadurch werden
mehr Zahne zum Kraftabbau benétigt.

Kettenzugkraft

>10°

/A

Zahnflanken <J_

Bild 2
Ritzel verschlissen

@ @ Kette verschlissen

t=0.5 (12.7+13)=12.85

schwere LaJ
leichte Last

Bei leichter Last (schwarze Rollen) kdnnen die Rollen gerade noch in die Zahnliicken schwenken. Das System
funktioniert noch. Bei hoher Last (weif3e Rollen) rutscht die Kette weiter auf den Zahnflanken nach oben, da ein
weiterer tragender Zahn, der zum Kraftabbau bendétigt wirde, nicht vorhanden ist. Die @nlaufenden Rollen
schlagen auf den Zahnkdpfen auf, und de Kette springt Gber.

Daraus ergibt sich, dal? der Kettentrieb nur bis zu einer bestimmten VerschleiRgenze zuverlassg funktioniert.
Diese liegt fur Ketten bei einem Gdenkverschlei3 bis 0,1mm pro Gelenk und bei mittleren und Keinen Ritzeln
darf der Zahnflankenwinkel nicht groRer als 10° werden.
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Was passiert bei neuer Kette, wenn die Ritzel ver schlissen sind?

Dies zeigt Bild 3. Der Zahnflankenwinkd ist grof3er as 10°. Bereits bei geringer Last wandert die Kette auf den
Zahnflanken hoch, weil die Zdhnezal nicht ausreicht, um die Kraft voll sténdig abzubauen. Die Kette kann je
nach Verschleilzustand des Ritzels bei hoher, aber auch schon bel geringer Kettenlast Uberspringen.

12.7 12.7 12.7

\’Lﬂ

Kettenzugkraft

>10°

Zahnflanken <}

Bild 3
L”/ Kette neu
Kettenrostkraft @ Ritzel verschlissen

Was passiert bei neuen Ritzeln, wenn die K ette ver schlissen ist?

Bild 4 zeigt eine Kette, die Uber das Verschleil3grenzmal?d van 0,2mm geléngt ist. Die gelngte Kette kann nur auf
zwel Zéhnen tragen, da weitere Roll en wegen der Kettenldngung nicht zur Anlage an Zahn kommen. Dasreicht
zum Abbau der Kettenkraft nicht aus. Daher springt die Kette sofort tiber.

13 12.7 13

Kettenzugkraft

<10

Zahnflanken <}

Bild 4

Ritzel neu
@ @ Kette verschlissen

t=0.5 (12.7+13)=12.85
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Hohere Zdhne ergeben nur dann einen Sinn, wenn durch gréRere Zdhnezahlen mehr Zdhne zum
Kettenkraftabbau zur Verfiigung stehen. Dann lauft die Kette auch bei gréRerem Verschlei3 (Uber 0,1mm) noch
zuverldsdg auf einer hoheren Zahnflankenposition weiter. Bel Ritzeln mit weniger als 14 Zéhnen sind aber die
dafur bendtigten Zahne nicht vorhanden. Deshalb kdnnen bei Ritzelpaketen, die mit 11 ader 12 z&hnigen Ritzeln
beginnen, zum beseren Schdten dle Zahnkdpfe niedrig gehaten werden. Denn zur sicheren Funktion der
kleinen Ritzel auf diesem Block darf eine Kettenléngung von mehr a's 0,1mm ohnehin nicht zugel assen werden.

16) Zahnhohe der Ritzel

17) Zahnbreite

Aus Gewichtsgrinden wurden de Ritzelbreiten auf 1,85mm reduziert. An den Schaltgassen werden die Zdhne
teilweise noch schmaler. Auf den schmalen Kontaktflachen Zahn - Kettenrolle entstent dadurch sehr hoher
Druck. Im harten Einsatz und inshesondere bei Kompaktantrieben kommt es vor, dal? die Zahnflanken unter der
hohen Last deformiert werden. Man erkennt dies an der Grathil dung an den Zéhnen. Der Effekt ist derselbe wie
bel verschlisenen Ritzeln - die Kette springt Uber. Dies kann lange bevor die Kette ihr VerschleiRgrenzmald
erreicht hat passeren.

18) Elagtische K ettenlangung

Eladtische Kettenléngung bezeichnet den Langenzuwachs unter Last, welcher sich éhnlich wie bei Gummi nach
Entlastung voll standig zurlickbil det. Unter hoher Lagt kann de resultierende Tellungsverlangerung grolRer as
das zuldssge VerschleiRgenzmald der Kette von 0,1mm pro Gelenk werden. Je nach Kongtruktion der Kette fallt
die entstehende dastische Langung wnterschiedlich grof3 aus. Diese trégt daher neben der verschleiRbedingten
Langung zu einem wesentlichen Teil des Ritzel- und Kettenblattverschleif3es bei. Die Konstruktionsmerkmale
der Rohloff-Ketten - trochoidenférmige Lagerkragen und ausgewogene Laschenquerschnitte bei gleichmaliiger
Laschenmateriastérke von 1mm - machen de Rohloff-Kette zur stabilsten auf dem Markt. Sie ist daher im
Vergleich zu anderen Ketten trotz gleichem Gewicht und unter gleicher Kettenlast digjenige, welche die
niedrigste Langung aufweist. dadurch werden Ritzel und Kettenbl&éter geschont.

19) VerschleiRpr ufung und Service

Kette und Ritzel sind wie Reifen und Bremsklttze Verschleifdeile. Da bei einem Hochleistungsantrieb alle
Teile, auch Kette und Ritzel, gewichtsmalig vdl ausgereizt sind, kann von de Serviceseite aus die
Funktionsgcherheit nur garantiert werden, solange die zuléssgen Verschleif3grenzmal3e nicht Uberschritten sind.
Dies kann nur zuverldssg mit gedgneten Mef3ingtrumenten festgestellt werden.

Die Prifung mit dem Rohloff Caliber erfafdt schnell und zuverldssg das KettenverschleiRgrenzmal? von 0,1mm
pro Gelenk. Die Prifung mit dem Rohloff HG-IG-Chek erfald bei HG- und IG-Ritzeln das
Zahnflankenverschle 3mal3.

Eine Prifung der vorderen Kettenblétter kann augenscheinlich vorgenommen werden. Zeigen die Zéhne én
sigezahnformiges Bild, misen sie getauscht werden. Entstehender Grat sollte in jedem Fall entfernt werden
(chain-suck Gefahr). Bei rechtzeitigem Kettenwecdhsel und bei der Verwendung angemessener Materialien fur
die Kettenblétter (kleine Bléatter aus Stahl) halten dese dlerdingsredht lange, da sich der Verschleil3 erst in sehr
fortgeschrittenem Stadium wegen der grofRen Umschlingung der Kette (vide Zéhne aum Kréfteabbau) durch
Kettenspringen bemerkbar macht.



